;61 aumento del precio de la gasolina es inflacionario?

Con frecuencia leemos en los diarios la
frase “gasolinazo” cuando sube el precio del
hidrocarburante, en la mente de los ciudadanos
priva la idea de gue el alza de su precio genera
presiones inflacionarias. Dicha idea se sustenta en
la siguiente secuencia de eventos: al aumentar el
precio de la gasolina, por una parte, incide en el
alza del precio del transporte de taxis y colectivos
que utilizan gasolina (otros ocupan gas LP), por
otra parte, incrementa el costo de la produccion
de bienes y servicios que emplean a la gasolina
como insumo, pero sobre todo por el alza de su
costo de transportacion,

Sin embargo, la idea de que el aumento del precio
de 13 gasolina provoca inflacion se ha magnificado
mas en la mente de las personas que en términos
efectivos y a pesar de su relevancia es escaso
el namero de articulos dentificos que lo tratan,
asi que a través de estas lineas nos proponemos
demaostrar que el denominado gasolinazo es una
exageracion, ya gue en realidad ocurre un cambio
en las expectativas de los agentes economicos
que podria ser neutralizado con un acuerdo como
&l ocurrido en 1987 con los Pactos Econdmicos, a
fin de reducir |a inflacién inercial.
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En primer lugar, segun la encuesta ingreso gasto
de los hogares elaborada por el INEGI se conoce
que el gasto de las familias, en los ambitos rural y
urbano, se destina principalmente a erogaciones
relacionadas con la vivienda (26%), con el consumo
de alimentos, bebidas y tabaco (23%), con el
transporte {13%) y con la educacion (12%). Destaca
elhecho deque 13 pesos de cada 100 se destinena
transporte, por lo que podria argumentarse gue el
aumento del predio de la gasolina es inflacionario.
Sin embargo, considere que el transporte foraneo
emplea diesel y el metro ocupa energla electrica.

Asimismo, dentro del rubro transporte la mayor
parte del gasto se destina a la compra de autos,
seguros y el pago de tenencia (4.1%). Respecto al
gasto total el de gasolina de bajo octanaje solo
representa el 3.2 por ciento, la de alto octanaje el
0.5 por ciento, gasto similar en taxi, el transporte
colectivo 1.8 por ciento y el autobus urhano el 1.3
por ciento,

Grafica 1. Ponderadores seleccionados Sector
Transporte

Fuente: Elabaracion peopia con datos de Banco de México




En segundo lugar, el indice de precios al productor
de bienes intermedio, elaborado por el Banco de
México como una herramienta para anticiparse
a presiones infladionarias, debido a que puede
identificar “focos de originacion” del proceso
inflacionario y wer cémo puede desplazarse a la
cadena productiva, revela que hay insumos mas
importantes en ponderacion que los de la gasoling,
ya que ésta sélo participa con 18 centavos de
cada cien pesos gastados por los productores en
materias primas, tal es el caso de la harina de maiz
(4%), el auto transporte de carga (2.6%, menos el
efecto que los trdileres y la maquinaria empleada
en el sector construccién emplean diesel), los
accesorios para computadoras, el agua, entre
otros.

Enloque compete alindice de precios al productor,
pero ahora de bienes terminados, resalta |z
importancia del gasto en taxis y autobuses, de cada
100 pesos se gastan dos pesos para el primero y
un peso para el segundo, lo que podria sugerir que
cada vez que se incremente el precio de la gasolina
deberian transmitir su efecto a la tarifas, pero esto

Grafica 2. Ponderadores bienes intermedios
seleccionados
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no sucede porque las tarifas del servicio publico
estan requladas por la Secretaria de Transporte
y Vialidad (SETRAVI), asi que un aumento en el
precio de la gasolina si afecta a este sector, pero
los consumidores finales no lo resienten debido
a la fijacién de predos impuesta por el gobierno
federal.

Entercer lugar, los precios de la gasolina en México
no los determina el mercado a traves de las fuerzas
de la oferta y la demanda del hidrocarburante; por
el contrario, los fija el gobiemno federal a través de
la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico {(SHCP).

Este es el motivo de la existencia de un diferencial
entre el precio de la frontera norte y el resto del pais,
cuyoorigen se fundamento en la obtencion de una
mayor recaudacion via clientes no mexicanos. Su
implicacion en materia inflacionaria es relevante,
ya que la variacion de los precios internacionales
de gasolina pudiera incidir para que los precios
bajaran © subleran siguiendo los mercados
intemacionales beneficiando al consumidor final
o0 a las finanzas publicas, ya que al ser inelasticos el
impuesto incrementa los ingresos fiscales.

Fuente; Elaboracion propia con datos del Banco de México




Sin embargo, lo que parece correcto se convierte
en algo pernicicso, hoy en dia la desviacion de los
precios nacienaies de la gasolina respecto a los
internacionales han incidido para que los millones
de automovilistas se beneficien con el subsidio a
la gasoling, pese a que el 65 par ciento del gasto lo
realiza el 20 por ciento de Ias familias con mayores
ingresos; por lo que deberiamos preguntarnos si
en México nos podemosdar la libertad de subsidiar
a las familias que no lo necesitan, ya que 1 de cada
2 mexicanos padece algln grado de pobreza,

Grafica 3. Precio de gasolina Magna y Premium
para Frontera Norte, resto del pais y Estados
Unidos, 2002-2009
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Fundamentada en la Ley Orgdnica de la
Administracion Publica Federal, la SHCP determina
el precio de 13 gasolinas y el diesel considerando 3
factores, a saber: 13 inflacion esperada, las cuotas a
su venta final (36 centavos por litro magna, 43.92
premiumy 29 88 diesel) y las cuotas a nivel nacional
(2 centavos por litro de magna, 2 para premium y
1.66 para Diesel). De hecho, es la segunda nacién
con el menor precio de la gasolina, después de
Venezuela que desde hace diez aitos no ha variado
SIS precins; a pesar que importamns el 36 por
ciento de la gasolina que consumimos.

Fuente: Elaboracion propia con datos de Indicadores
Petroleros de PEMEX y U.S Energy Information Admistration




El modelo de precios mexicano de gasolina
se encuentra conformado por los siguientes
rubros: impuesto al valor agregado del precio
ponderado (15% para estados no fronterizos y
10% para fronterizos); impuesto especial sobre
productos y servicios del precio ponderado (la
diferencia entre el precio al publico, antes del
IVA y la comision al distribuidor, y el precio del
productor), el costo de transportacion de las
terminales de almacenamientao a las estaciones de
servicio, el margen comercial a clientes de PEMEX,
las mermas del precio publico ponderado (0.74%
del precio al pablica sin cunta, manas el IVA y ol
margen comercial a la estacion de servicio) y el
precio ponderado de ingreso a PEMEX.

Grafica 4. Precio Gasolina Magna

Finalmente se realizd un modelo economeétrico
de vectores autorregresivos para  medir
estadisticamente el efecto que causa el alza del
preciodelagasolina enlainflacion general, sebusco
que las variaciones del precio de ambas gasolinas
tuviera una relacion directa con la inflacion, lo
que permitio concluir que las variaciones de los
precios de las gasolinas no causan inflacion. Esto
se demostrd con una prueba estadistica denomina
causalidad de Granger, la que permite identificar
las relaciones de causalidad entre las variables.

En conclusién el “gasolinazo” no es del todo real
con base en la informacion estadistica y el modelo
econométrico estimado, ya que los efectos directos
son limitados y mas bien es la sobrerrelacion de los

Fuente: Elaboracion propia con datos del Sistema de
Informacién Energética




agentes economicos la que produce un cambio
en las expectativas y preferencias, generando de
manera indirecta presiones inflacionarias en la
economia. Lo anterior, se apoya con el hecho de
que el consumidor sélo destina 3.7 pesos de cada
cien al consumo de gasolina, pero debido a que la
demanda de gasalina es ineldstica se gasta mas en
esta fuente energética y se sustituye el consumo
en otros bienes. Por su parte, los productores solo
gastan 18 centavos de cada 100 pesos en gasolina.
Si bien la variacion del precio del hidrocarburo
en condiciones de mercados competitivos seria
inflacionaria y deflacionario cuando los precios
bajan, en México el control de precios genera

distorsiones al alza, ya que esa brecha es subsidiada
por el gobierno de manera considerable y en el
largo plazo insostenible, por lo que el incremento
en la gasolina y el diesel debe ser gradual hasta
llegar a los referentes internacionales y en ese
momento dejar los precics de la gasolina al libre
juego del mercado, para que su predio refleje la
escasez relativa del recurso de manera conjunta
con un acuerdo nacional que rompa la inercia
inflacionaria de los energéticos.
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